vilvulas e regule-as.

O Volkswagen é um automo-
vel que dispensa adjetivacoes.
Acumulando mais de meio sé-
culo de avancos tecnologicos -
mais de 25 anos de Brasil - o
Fusca sempre manteve um alto
padrio de confiabilidade.

No entanto ele precisa - como
qualquer maquina - de manu-
tengio preventiva para dispensar
a oficina. Para isso basta seguir
as especificagbes do fabricante,
consultando periodicamente o
Manual do Proprietario, proce-
dendo as revisbes prescritas,
Mas, para aqueles que ndo dis-
poem do Manual, vamos forne-
cer uma relacdo de itens que pre-
cisam ser preenchidos para o
bom e permanente funciona-
mento do seu Fusca por longo
tE‘ITlIJE]:

1) sermanalmente (ou a cada
1.000 quildmetros) verifique o
nivel do oleo, trocando-o a cadz
7.500 quilometros;

2) limpe o filtro da bomba de
cormbustive] e substitua o anel de
vedacio do bujdo de escoamento
sempre que abrir;

%) examine o filro de ar sem-
pre que retornar de uma viagem
por estrada de terra. Limpe os
elemnentos filtrantes e substitua-
08, S€ NEeCcessirio;

4) sempre que perceber um
barulhinho diferente na batida
do motor, faca uma insgc:;ﬁc: nas

conve-
niente substituir as juntas do ca-

A correia deve estar boa, sem dasgaste
ou bordas desfiadas, e cader antre 15 8
20 mm quando pressionada

Lixa de unha dé abertura certa: 0,68
0.8 mm

begote para evitar vazamento de
oleo;

4) examine a tensdo da correia
do alternador, pressionando-a
para dentro. A Ejlga nio deve
superar 03 20 mirm. Se apresentar
sinais de desgaste, substtua;

6) sentindo que O carro NAo
esti “rendendo” bem, faca uma
verificacio nas velas, limpando e
regulando. Se os elerrodos esti-
verem queimados, substitua as
velas. Para regulagem da aber-
tra dos eletrodos, introduza
uma lixa de unha de maneira a
[azer com que ela deslize livre-
mente mas semn folga. Troque as
velas a cada 15 mil km;

7 se o motor “morre”’ na
marcha-lenta, nio tem forca ou
ndo acelera com presteza, mande
acertar 0 ponto de Ignicao ou
faca vocé mesmo. Como proce-
der: na mesa do distribuidor (in-
ternamente) hd wma marca, que
deve coincidir com a marca inse-
rida no bordo da carcaca do dis-
tribuidor. Essa correcio deve
coincidir com a correcio feita na
marca da polia na ponta da ar-
vore de manivela com outra
marca no corpo do motor (car-
cacal. O ponto de ignicio estard
COTTELO;

8) regule a marcha-lenta, fe-
chando totalmente as valvulas de
admissio de gasolina e de ar.
Abra uma volta e meia cada uma
e dé a ida, fechando lenta-
mente a vilvula de gasolina até

S £ £ SU e £ 0 g L T
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devagar a de gasolina, até que o motor trabalhe macio.

que O mOoLor ameace parar.
Volte mais um pouco, até sentir
que o motor trabalha ritmado,
lentamente e sem: trepidacio;

9} retire o filiro de gasolina,
limpe-o e sopre vigorosamente
por um dos orificios. Vocé de-
vera sentir o ar saindo forte-
mente pelo lado oposto. Se hou-
ver muito estorgo para soprar, o
liltro estard entupido - troque-o;

10 substitua os amortecedo-
res a cada 30 mil ki mas perio-
dicamente faca pressio sﬂ]lJarE 0
pdra-lama, para baixo, por duas
ou trés vezes (balance o carro). Se
ele continuar subindo e des-
cendo por duas vezes ou mais, os
amortecedores estardo cansados.
Troque. Nio saia para a estrada
nessas condigdes - ha risco. de
vida;

11} se 0 mecanismo de direcio
se apresentar duro efou comn al-
gum ruido, o eixo dianteiro
pode estar precisando de lubrifi-
cacdo, ou a bucha superior da
coluna de direcio esta pren-
dendo o volante, Como proce-
der: levante o carro, solte as bar-
ras estabilizadoras e engraxe os

pinos-mestres. - Aproveile e cor-
rijd a posicio CEI ENErenagern
(setor e rosca-sem-lim):

ll-a) a direcio perdeu a docili-
dade, os pneus “cantam” nas
curvas ou o volante nio retorna
prontamente: corrija o alinha-
mento de direcio mediante a re-
gulagem do brago tensor. Solte
os parafusos ligeiramente até
que uma roda oscile  lateral-
mente sem mover a outra. Com
um cabo de vassoura longo. ou
qualqucr objeto equivalente,
faca com que as bordas das ro-
das liquem exatamente na

& Soim-

mesma medida. Reaperte os pa-
rafusos. E conveniente, entre-
tanto, que vocé procure uma ofi-
cina especializada’ para fazer o
alinhamento, tanto horizontal
quanto vertical;

12} periodicamente levante o
CaITo € pressione os pPreus em
varios sentidos. Se houver al-
guma folga ajuste a pressdo do
rok o]

Se o freic de mio estd sem acio, efe-
tue a regulagam conforme indicado até
que sua tansdo saja suficienta para se-
gurar as rodas. Tente amrencar com o
freic puxado. Se ¢ motor fizer muito
asforce antio 8 tensdo estard corrota,
Solte o freic e repita a8 oparagio para
saber se vocéd ndo apertou demais.
MWessa cago, desaparta um pouco.

18) regule a tensdo dos cabos
do pedal do freio e do freio de
mdo (estacionamento), Aatraves
do parafuso proprio;

14) sempre que abastecer veri-
fique o mivel do o6leo do burri-
nho mestre e complete;

15) regule a pressio da sapata
dos freios - tanto a disco quanto
a tambor. As sapatas ou as pasti-
lhas devern ficar quase encosta-
das no cubo da roda ou no
disco, deixando a roda girar li-
VIEITIENLE ;

16) confira sempre o nivel:do
eletrolito {agua da bateria) e
complete com dgua destilada.
Quando estver chovendo, colo-
que um vasilhame sob a calha.
Essa dgua € ideal para a bateria

OF Ndo COnter impurezas;

17} se trafegar por estradas
mal-conservadas, levante o carro
e olhe por baixo, verificando se
ha vazamentos ou danos no piso.




Esses pequenos servigos de
manutengdo preventiva- do seu
VW ndo- requerem ferramental
sofisticado, bastando umas pou-
Cas C]:lii\"{"_'ﬂ C Equipﬂmﬁ'ﬁtﬂﬂ.
Existe no mercado uma grande
variedade de ks apropriados
mas se vocé preferir compre ape-
nas uma chave de fenda meédia,
um alicate € um jogo de chaves
de boca de 1/2 a 3/4 de polegada
(ou uma chave-inglesa} — isso de-
verd ser o bastante para os pe-
qUETIOS CONSErtos

Mantentha um cantinho da ga-
ragem destinado a guardar pecas
e material de manutengio, onde
deverio constar uma ou duas la-
tas de oOleo lubrificante (de
acordo com a especificacdo para
cada carro), uma correia de al-
ternador, um cabo plastico flexi-
vel de uns quatro metros, uma
lata de fluido de freio, pedagos
de arame e fios elétricos (cerca de
um metro cadaj, estopa, uma
lata de graxa, Bom Bril, um cabo
de bateria, uma bobina nova, al-
guns fusiveis, um reparo de
bomba de combustivel, um ou
dois condensadores (se o seu VW
ndo tem ignicio eletrdnical, um
platinado novo (idem), uma ou
duas velas novas, ignicio eletrd-
nica, ldmpadas dos fardis e das
lanternas (mono e bipolares) e
uIma escova (carvaozinho),

Agora voté ja tem uma mini-
oficina em casa, capaz de resol-
ver a maioria dos pequenos de-
feitos que eventualmente apare-
cam. Se possivel mantenha rudo
dentro de uma pequena caixa de
madeira ou de papeldo, que nio
OCUpe MUito espago € possa ser
transportada quando vocé sair
de viagem.

Com este pequeno arsenal
voce estard capacitado a enfren-
tar qualquer emergéncia na es-
trada e corrigir possiveis impre-
vistos —~ate chegar a um posto de
servigo, naturalmente, jd que
nem sempre podemos contar
com wma oficina autorizada exa-
tamente onde estamos.

O CARRO
PAROU,

E AGORA?

Mesma seguindo 4 risca aque-
las indicacdes de manutencio
preventiva, € p::rssiwl 4 OCOITen-
cia de algum desarranjo no
funcionamento do seu VW. O
mais comum € o carTo ndo pe-
gar” quando vocé quer sair, pela
manh.

0 MOTOR NAO “PEGA” - TEM
COMBUSTIVEL NO TANQUE?

5¢ 0 motor ndo pega, o pro-
blema tem de estar no sistema
de fornecimento de combustivel
ou na corrente elétrica — o tan-
que ndo estara vazio!? Se estver,
nada mais a fazer se nido pegar
LI I‘ECiPiEI‘l[E e ir até o posto
mais proximo. Se for este o caso,

Soltando 8 bracadeira, dé partida & ve-
rifique s& estd jorrandoe combustival,
Mio - saindo, o filtro eastard entupido.
Substitua-o,

apos colocar o combustivel no
tanque, deixe wm pouco no recl-
piente para derramar no carbu-
rador, removendo o filtro de ar,
Dé a pm‘r.ida eI pisar no acele-
rador para nao afogar. Se nao fen
suficiente, derrame mais um
pouco, pois o combustivel talvez
nao tenha completado o per-
curso desde o tangue até o car-
burador. Quando o motor pe-
gar normalmente, recologue o
filro € vd completar o abasteci-
MEenio.

Mas voce verificou que nio ¢
talta de combustivel ; entio talvez
o carburador tenha sido obs-
ruido por alguma impureza
lcoisa ciiﬁ::il, pois a Impurezi ja
tera sido detida no fltrol. Nao
custa verificar: redre o filro de
ar €, olhando para dentro do
carburador, . acione manual-
mente a alavanca do acelerador,
Vooe vera o combustivel sendo
esguichado para dentro do
corpo principal. Entdo wdo
bem. O problema deve estar na
parte elétrica.

"NAD CHEGA CORRENTE

NAS VELAS

Verifique se esta chegando
corrente até as velas, Nio precisa



testar vela por vela: basta retirar
o c¢abo central do distribuidor
laquele que vem da bobina) e,
com a chave de ignigdo ligada,
raspar a gnnta do cabo rapida—
mente sobre uma superficie me-
tilica do carro (longe do carbu-
rador, claro). Se houver o apare-
cimento de uma centelha e um
ruidinho caracteristico, entdo ha
corrente nas velas - rteorica-
mente, pois pode ocorrer que o
carvaozinho lescova), que faza li-
gacio do cabo com o centro do
cachimbo do distribuidor, esteja
queimado e ndo deixe passar
corTrente,

Retire a tampa do distribuidor
e olhe para a parte central. Voce
verd se o carviozinho esti em
boas condigbes. Se estver total-
mente queimado estara isolado.
Substitua-o, pois vocé deve ter
um no seu pequeno arsenal,
como recomendado.

Suponhamos que a escova
estd boa mas nao hia corrente
passando. Entdo talvez o cabo

ue vai até o distribuidor esteja
solto. Recoloque-o e dé a par-
tida. Se ainda ndo pegar, entdo o
condensador estd queimado, a
bobina esta danificada ou sim-

lesmente a bateria estd arriada
E:le.*;rﬂrregada}. Vocé terd de fa-
zer uma de duas coisas: a) em-
purrar o carro até pegar, ou b}
Improvisar uma chupeta com ou-
tra bateria — coisa mais dificil de
S€ CONSEZUIr.

Tudo isso :;}UE voct verificou,
foi partindo do pressuposto de
que haveria uma irregularidade
no sistema, pois se.for o caso da
bateria vocé ja terd notado no
inicio, quando deu a ida e
ouviu um ruido lento (nhé-nhé-
nhé) sem virar o motor de arrarn-
que.

Qutro problema muito co-
T, IMlds EPEIMS P-EII'H CArros
que foram convertidos para uso
de dlcool, ¢ nio dar a partida
pela manhd. Convenhamos que
1550 s0 ocorre com freqliéncia
em climas que descem a menos
de 15°C. Aqui, especialmente,
pode estar ocorrendo:

1)-falta de gasolina no reserva-
tOTio; _

2] falha no motor elétrico;

3] wbulacio entupida;

4) valvula defeituosa, ou

5) motor afogado.

Quanto ao item 1, sO o re-
curso de procurar gasolina onde
tiver, Quanto ao item 5, basta es-
perar um pouco até a gasolina
descer e recomecar O processo,
dando partida sem injetar mais
gasolina. Os itens 2 a 4 ndo de-
VEITT DIeoCupar ﬂ!ﬂgﬂf’m1 FUIS c
problema L{JE oficina especiali-
zada. Apenas desgqje gasolina
diretamente no carburador, des-
ligando o caninho do reserva-
torio proprio etc. Procure
auxilio mecinico para o defeito.

0O CARRO PAROQU - E AGORA?

Vocé sabe que tem combusti-
vel - pelo menos o marcador as-
sim o indica. Também temn carga
na bateria, pois o amperimetro
esta indicando - quando ndo
(em amperimetro voct  tem
aquela luzinha verde no painel,
que estd apagada.

O problema é que vocé estd
viajando e o defeito ocorreu na
estrada, longe de uma oficina - ¢
um servico de reboque na es-
trada custa “‘os olhos da cara”.

Entio vamos tentar resolver o
problema. Voce nio se esqueceu
de trazer aquela caixa com o pe-
queno arsenal, nao ¢? Entdo va-
mos por maos-a-obra € impro-
visar (alguns chamam de “que-
brar o galho”). Encontre o de-
feito, improvise e siga at¢ a ofi-
cina mats proxima que encon-
trar. Mesmo que o paliativo te-
nha ficado étmo, ndo deixe de

rocurar o0 mecinico, pois um
‘quebra galho” € apenas isso,
nada mais - provisorio mesmo.

NAO ABUSE DO MOTOR
DE ARBANQUE

Nio fique acionando seguida-
mente o motor de arranque -
isso sO agravard o problema,
deixando-o sem bateria. Pare e
pense calmamente: tem c<©om-

pane. Deixe a chave

bustivel suficiente? Quando o
combustivel acaba, o motor
ndo pdra simplesmente: ele da
sinais, falha, tosse etc. Voce ja
sabe. Nio foi isso o que aconte-
ceu,

Entio vamos comecar pela
parte eletrica ~ que € mais limpa
e pode ser a causa dprr:wé,vel da

e ignicio li-
gada e vd 14 atrds iniciar a pes-
uisa. Retire o cabo do distribui-
jﬂr e esfregue rapidamente em
alguma superficie metilica -
coma foi indicado anterior-
mente, Vocé verifica que hd cor-
rente. Verilique a escova (a uele
carvaozinho). Tudo em ordem.
Entio vamos ver o combustivel e
seu sisterna de distribuicao.

O COMBUSTIVEL NAD ESTA
CHEGANDO AD CARBURADOR

Remova o filtro de ar € movi-
mente a borboleta do acelera-
dor, para ver se esguicha com-
sustivel = ndo deve sair, pois sc
ha corrente e sal combustivel o
motor ndo deve parar. Nesse
caso podem estar ocorrendo
duas coisas: a) a bdia do carbu-
rador estd emperrada, ou b) a
bomba de combustivel deixou
de funcionar.

A BOMBA DE COMBUSTIVEL PIFQU

Usando o cabo da chave de
lenda dé aquelas classicas trés
pancadinhas sobre a cuba do
carburador, para soltar a boia.
Dé a partida. Se ainda ndo pe-
gar, talvez vocé tenha de verifi-
car a agulha da boia. Remova a
tampa da cuba e tente movimen-
tar a agulha (que ¢ uma vélvula
de admissio). Se estiver muito
firme, use o alicate para girar at¢
que ela fique livre. Remonte
tudo e dé a partda. Bem, ainda
ndo quer pegar. Puxe o tubo de
combustivel na ponta que sai da
bomba e peca a alguém para dar
a partida \se vocé estd viajando
50, talvez algum transeunte possa
auxiliar nisso). Se jorrar, tudo
bem com a boia, mas nio deve
joTTAr, Pois se cs@mfease passando



Qoando & DoE - encanta’, o tros
pancaday teves ondo 8 fedha ndica

loparo da bomba estd am azul

o

A -
A bomba fica logo ao lado
reparo @ feche novamente & tampa;

combustivel estaria chegando ao
carburador. Agora sim, vocé vai
IMCXET INa graxa; se o seu VW é
de modelo até 1978, a bomba
serd do tipo desmontdvel, comn

aro acessivel. Retire a bomba,
solte a parte superior e substitua
o reparo, remontando tdo e

o alermnador, ::erx:& shrindo a-tampa, depois substilua o

dando a partida. Vocé tem um
reparo - sobressalente, ;::1111.':1*&?
Mas o seu Fusca € mails novo,
daqueles cuja bomba de com-
bustivel € blindada: ai € so jogar
fora e substituir pela que voceé
trouxe, de reserva. Pode prosse-
EUIr VIager.



ELETRICISTA
VISADO

Muito bem, agora vamos vol-
tar ao primeiro caso, quando
voce testou a passagem de cor-
rente. Vamos supor que nao te-
nha saltado centelha naquela
ocasido, entio vocé ndo terla
tido todo este trabalho, pois teria
seguido a primeira pista.

0O CARVAOZINHO JA ERA...

Vamos ver: unha centelha no
cabo mas a escova estava danifi-
rada. Vocé substituiu e seguiu
em frente. Mas vocé nio em o
carvaozinho - ou perdeu, quem
sabe? Entdo improvise: torca
um chumaco de Bom Bril na
forma de wm lapis, do mesmo
comprimento da molinha - que
voce viu sair do orificio central,
Também pode usar wm toqui-
nho de um galho verde, como
condutor. Remonte a tampa do
distribuidor e va até a oficina
mals proxima.

Condensador da ignicio convencional fica ao lado do distribuidor. Asvezes peque-

MAS NAD,
E O CONDENSADOR ...

A escova estd boa mas nao
tern centelha. Ora, o pmblﬁma

parece simples: talvez o conden-
sador tenha queimado. Troque
pelo novo, que voct vem tra-

nas pancadas sobre sua extremidade fazermn-no voltar a trabalhar

zendo na caixa do socorro. Mas
de novo ndo pode, pols vocé ndo
tem outro condensador. Entao
improvise: dé umas pancadas na
parte do fundo do condensador
alé amassar um pouco. Isso de-
vera agir sobre as placas internas
restabelecendo a corrente. OK.

Bohina esta fixada atras, sobré e ao
lado do distribuidor

OU FOI A BOBINA
QUE QuEIMOU?

Voce ja verificou o condensa-

dor mais ainda ndo tém corrente |

ara o distribuidor. Verifique se |
estd chegando corrente até a bo-
bina. Talvez o fio que vem da ba- |
teria. tenha-se quebrado. Isso ¢
facil: vocé tem um pedacinho de
fio na caixa, lembra? Substitua o

fio e siga em frente. Se o fio estd
ern ‘ordem, entdo ja sabemos: a
bobina estd queimada. Agora so
a substituicio resolve. Nos disse-
mos para vocé ter uma de re-
serva, nao foi? Entdo vamos a
ela e tudo bem. Na proxima pa-
rada vocé comprarda outra {bem
como oulro condensador et
Mas se vocé ndo seguiu O Conse-
lho ¢ ndo tem outra bobina, en-
EAQ AMIgo, PEGA SOCOTTO € Pague
o reboque - que fazer?

et
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Ajuste a abartura do platinado {cerca da 0,4 mm) afrouxa

mina fina ou um canvets

AH, ESSE
PLATINADQ

Se na primeira inrt-.ipfrqjim voce
notou que havia centelha no cabo
do distribuidor € que a escova
estava em boas condicoes, entio
o problema teria que estar loca-
lizado no platinado. Nesse caso,
solte o parafuso que prende o
martelo a mesa do distribuidor e
veja se Os terminais estio sujos

-l- ] ly
L B

ou carbonizados. Limpe, passe
uma lixa de unha nos polos e re-
monte tudo. Deve passar cor-
rente € entdo o Carro pegd. Pode
também ter ocorrido solura do
fio terra do distribuidor. Esse fio
fica bem 4 vista, perto do plau-
nado. E sO fixd-lo novamenite res-
tabelecendo a massa | (terra) e
tudo fica OK. Para poupar tra-

- balho, antes -de soltar o plau-

nado, - introduza a ponta da
chave de fenda entre os polos,

ndo o parafuso do martele e usando como padrdo uma serra de 13-

ahrindo-os. Se saltar uma faisca
enire ambos, a coisa esta normal
por ai. Siga as demais instrugoes.
S¢ o platinado permanecer fe-
chado ou muito aberto, também
nio fornecerd corrente para as
velas. Afrouxe o parafuso do
martelo e Ele."-L[E a abertura (cerca
de 0,4 murn) utlizando como pa-
drio wna limina de serra bem
fina, a ponta da chave de lenda,
limina de camvete erc. Rea-
perte. Deve passar corrente.



TUDO. TEM JEITO ~ MENOS
AGNICAQ ELETRONICA

Mas talvez o seu Fusca' ja seja
dotado de ignicio  eletronica:
Entio cuidado: antes de come-
car a verificagio, desligue o cabo
da caixinha da igni¢io eleuad-
nica, que se localiza sob o banco
raseiro. Torne a ligar. Pode
ocorrer que a ligaciodo cabo te-
nha ficado oxidada e interrom-
peu a corrente. Desligou e reli-
gou, tente dar a partida. Se tudo
estd bom: platinado, escova,
cabo, condensador e bobina, en-
tio o defeito pode estar na pro-
pria igni¢do eletronica. Agora so
resta substituir a ignicio eletro-
nica pela sobressalente - vocé
trouxe, ndo trouxe?

Vista imterna do distribuidor mostrando
a8 bobins, gue substitui o platinado.
N&o deve ser maxida, Se voch ndo dis-
phe e wh Cormunto Compiato, pecH
SOCOITG,




Esta 6 a caixinha da ignicéo eletrdnica,
gua comarda todo o precesso. Como
vocé pode ver, ela & blindeda, nlo par-
mitinde “quebra-galhos”, Convém qua
vocé tenha uma de reserva, mesmo
considerando gue um defeito ali é coi-
58 muito rard, Se precisar substitoi-la,
basta desconectar os terminais, remo-
ver a calxinha o religar os fios, apenas
pressionando, como uma tomada elbé-
trica comum,

No sistemna de ignicio eletrd-
nica ha uma bobina dentro do
distribuidor. Se ela queimar
(coisa muito rara) ndo tem solu-
cao. Peca socorro, bem como no
caso de ter dado defeito na cama-
nha sob o banco. Ou troca por
nova, ou fica a espera do rebo-
que.

Talvez vocé fique pensando
que serd um desperdicio gastar
dinheiro comprando ignicio ele-
tranica, bobina etc., mas numa
SIUACAO COTNO essa VOCe verd que
gastou quase nada, em compara-
{;ﬂﬂ' COING O qu'f.'." Custara um so-

COITO. na estrada, com trans-
porte, mdo-de-obra, peca de re-
posicdo etc, etc, Voce gastard o
dinheiro  que pretendia usar
nesse fim de sernana.

BOMEA BLINDADA
QUEBROW . .,

No entanto o problema nio
cstd na parte elétrica, que vocé ja
testou. O seu Fusca ¢ desses que
term bomba de combustivel blin-
dada e foi ali que apareceu o
problema. Vimos que vocé subs-
tmiu e tudo bem. Mas vamos
supor que vocé ndo tenha com-
prado uma bomba de reserva
para essa emergéneia, mas ndo
pode ficar na estrada, pois talvez
seja noite, esteja chovendo et

amos improvisar de novo:

Deslique o cano de combusti-

vel - tanto o que entra na bomb
uAnto o que sai para o carbura
or - deixando a bomba com

pletamente  livre, movendo-s

sozinha. -Retire toda a dgua de
reservatorio que serve para_es-
guichar agua no para-brisa. Faca
uIma succdo no cano, trazendo
combustivel do tanque, e encha
aquele reservatério. Desligue a
saida jur;' vai para o para-brisa e
ligue ali a ponta do cano de plas-
tico, comprido, que alimentard o
carburador seguindo por fora
do carro. A pressio vood dard
Com O pé — COmo se estivesse
bombeando dgua para o vidro.
O combustivel fluird para o car-
burador e vocé estara seguindo
para a oficina a frente. Mas a ofi-
Cina ndo estd tdo pero e o reser-
vatorio € pequeno. Parando; re-
pita a operagio e siga.

4
-
—

Se'd bomba:de combustivel ndo tiver conserto ou ndo puder ser trocada, improwvi-
sa! davazie o reservatdrio.de dgua do pédra-brisa, encha-o'de combustival & ligue-o
pot um- tubo plastico 8o carburador, D8 pressdo com:d pé.



VOCE NAO
PAROU MAS

“WERIA"

Outras ocorréncias, poreém,
podem determinar a interrupgio
da viagem sem apelagdo: disco
de embreagem queimado, por
exemplo. Isso € dificil de prever
la menos que ele venha Eati—
nando e vocd ndo tenha dado
importdncial e vocé ndo terd
jeito de impr{:wisar. Num caso
desses 5O uma oficina podera re-
solver,

O CABO DE EMBREAGEM
QUEBROU ...

No entanto outra OCOITéncia
com a embreagem poderd ser
CL’H[[U]'IHL'_{H.: P'L'.l]' Exemplﬂ LIIT1
cabo de embreagem rompido,
Nio precisa ficar na estrada e
ndo: tente substituir o cabo. Des-
ligue o carro, engate urma rnar-
cha (se estiver em terrena plano
engate a terceira) e dé a partida
Havera um solavanco mas o
carro. anda e vocé pode seguir
ate a olicina para substituigio. Se
houve necessidade de woca de
marcha no percurso, tudo bem:
volte a ponto-morto, escolha a
marcha desejada e pressione a
alavanca (sem muita forcal na
posicio de engate. A engrena-
gem sera como que “sugada’
para o engate € tudo bem.

OuU ENTAD,
O CABO DO ACELERADOR

Se foi o cabo do acelerador
que arrebentou, também  ndo
precisa ficar p:arad::}‘ Va ld atras,
aperte o parafuso (borboleta) da
marcha-lenta deixando-a acele-
rada {umas 2.500 rpm); engate a
marcha e va contwolando na em-
breagem. Siga normalmente até
o posto de servico.

0S FREIOS TRAVARAM

Se houver infilracdo de ar no
sisterna de freios, poderd ocorrer

:q: o - L 1.,

..-_' e e I i

Nos VW cujas rodas sajam fixadae por cinco paratusos, a regulagem das saputas
dos frelos pode ser feita mesmo por fora, sam nacessidade da daitar ambaixo do
carro.. Introduza apenas a chave de fenda na abartura prépria, Nos modelos com
quatro parafusos de fixagdo viocs terd que regular as sapatas por dentro, conforme

indicade nas ilustragoes.

travamento das rodas - ou de
uma s, conforme o caso. Faca
urma sangria e siga em frente. Se
o defeito retornar, sangre para
liberar als) rodals) e siga em
marcha muitn reduzida, contro-
lando a velocidade no freio de
mio, até a oficina. Para sangrar
a roda, solte a rosca do sangra-
dor - um pequeno parafuso que
vocé logo notard, no final da -

bulacio do dleo do freio. Pres- |

sione o pedal do freio € um jato
de oleo esguichara dali. Reaperte &

e prossiga devagar.

S5¢ o wavamento da roda

ocorreu por quebra do rola- |
mento e conseqiiente liberagio -
das esferas que se introduziram

entre a roda e o eixo, também
ndo hd mais nada a fazer se nio

-chamar socorro.
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PNEU FURADO
E MACACO

QUEBRADO

Suponhamos ‘que vocé teve
um prieu furado CJ'DLI estourado)
em uma esirada virtualmente
deserta - ndo passa nenhum
carro para ajudar e vocé verifi-
cou que o macaco esta quebrado
lou quebrou na horal. Como
trocar o pneu?

Hd vanas alternativas: 1) suba
em wmna pedra ala (suficiente
para deixar a roda no ar) e use
outra para cal¢ar o eixo; retire a
pedra de sob a roda e troque o
pneu; volte a colocar a primeira
pedra junto d roda e suli))a nova-
mente - isso liberara o eixo ¢
vocé seguird normalmente; 2
utilize o proprio estepe como
calgo para a roda que tem o
pneu furado juns 45" de inclina-

o) e calee o eixo com uma pe- &\ ™
dra g‘l‘ﬂ.ﬂdﬂ; rermova O ES[CPE, Hre ﬂ.candendu_a faz 1.:-5 rde. no painel nam aen_'lpra sard defaito rrm dinamo. Fode ocorrar
1 roda e III‘DqI.IEj. onha a roda gue a mrre:a. astaja fr:}gxa, Sua ten-f.ﬁn nfio devea cader IITIHEE- de 2 cm. Eu!ti_a &:pOrce
; : . .. central do dinamo & ajuste a tensio, alterando & posicdo das arruelas internas
retirada junto a sugsmulda, suba
por ela para liberar o eixo,
guarde o pneu furado e siga; ou
3] use o cabo do macaco ou
qualquer outra coisa dura para
cavar um buraco suficientemente
fundo sob o pneu furado; tro-
que a roda e udo OK.

A CORREIA
QUEBROU,
E VOCE

NAO TEM
OUTRA

Vamos supor que vocé teve a
correia do alternador quebrada
e ndo tem substituicdo: afrouxe
o parafuso de regulagem de ten-
sao do dinamo, use uma corda
ndo muito grossa com um no
em lugar da correia e pressione o
dinamo, reapertando o parafuso
de nxacdo. Pode também usar a
propria cinta das calcas, se qui-
ser. Talvez as calcas caiam, mas




voce ndo terd um motor fundido
por falta de refrigeracio - até o
primeiro posto de servico, natu-
ralmente {a cinta ficard inutli-
zada - que pena). Algumas vezes
vocé podera ter idéias pro-
prias diante de ocorréncias sim-
ples. Basta manter a calma e
pensar — ou seguir estas instru-
¢Oes paulatinamente.

Um expediente que costuma
dar bons resultados: se vocé esti-
ver viajando acompanhado e se a
SUA ACOMIP te estver usando
meias de ndilon, uma pema de
meia  substitui a correia com
maiores vantagens que as solu-
coes indicadas atrds. Afrouxe a
porca de regulagem da tensdo
do dinamo e coloque a perna da
meia, dando um no simples.
Pressione o dinamo até que a
meia fique firmemente esticada.
Aperte a porca de regulagem e
siga em frente. Mas depois com-
pre um par novo para sua acom-

panhante . ..

A LUZ
VERMELHA

ACENDEU.
GRAVE, OU NAO.

Uma coisa que Sempre assusta
O motorista; principalmente
quando trafegando por uma es-

uuuuuu

rada sem muitos recursos, € ver
a ldmpada de indicacio de pres-
sao do oleo se acender de re-
pente. O fabricante manda parar
imediatamente e verificar o nivel
do 6leo e a pressio do mesmo.
Faca iss0, mas note mais algu-
mas coisas. Por exemplo: retire a
vareta de medicio do dleo do

cirter ¢ verifique se o nivel est

Para verificar se hé pressio na bomba de &leo do cérter, remova a tampa do caba-

cote, conforme indicado, obsarvando ze ha presenca da &leo nas vilvuias.

RELLER
baixo. Se estiver, complete com
aquela lata que voceé tem na
caixa de socorro ¢ siga adiante.
Se o mivel esta normal, entdo tal-
vez ndo haja pressdo suficiente
para a lubrificacio. Para confe-
rir, tente reqrar a tampa das val-
vulas do cabecote e veja se existe
oleo por ali. Se existir, entdo ndo

é falta de pressdo, tudo estd bem
mas ha um defeito no interrup-
tor que, em “‘curto’’, acendeu a

ls’impadu. ‘»*’f:riﬁquﬁ S€ 0 Motor

estd anormalmente quente. Se a
temperatura estiver dentro do |
normal, vocé nem precisa retirar |
a tampa do cabecote das vilvu- |
fas. Va normalmente até o posto

e relate o ocorrido.

Se o motor estiver muito

quente, ¢ sinal de ma lubrifica-
¢do. Retire o corpo do interrup-
tor € dé partuda. Talvez fosse
uma bolha que interrompeu o
fluxo do odleo. Liberando a
lampa, 4 pressdo caird naquele
setor e o Oleo voltara a fluir nor-
malmente. Recoloque a tam

do interruptor e siga — comple-
tando o nivel do carter, claro.

L
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